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 부산 자동차 수출(비중, 순위) : 2010(12.9%, 2위) → 2015(14.1%, 2위) → 

2020(3.4%, 7위) → 2022(13.1%, 1위)

 르노코리아자동차의 부산 수출 비중(%) : 2018(16.1), 2020(2.7), 2022(13.9)

 르노코리아자동차의 수출 피해 추정액(조원) : 2023(-1.2), 2024(2.2)

 르노코리아자동차 수출 피해 따른 생산유발효과(조원) : 2023(2.959), 2024(5.260)

<전문가별 중요도 및 시급도에 따른 대응방안 순위 현황>

지원방안(안) 순위

(정) 국적선사의 자동차 운반선 확보 지원  및 국내 중소 완성차 업체에 우선 할당 추진 1

(본) 르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 일본,  중국, 동남아 

운송 선박의 공유 추진)
2

(정) 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원 3

(정) 국적선사의 여유 선복에 대한 국내 자동차 업체 최대한 배정 협조 강화 3

(정) 자동차 전용선 대체수단인 컨테이너선 활용도 제고를 위한 컨테이너 항만  야적장 

반입기간 연장(출항 3일전 → 7일전)
5

(본) 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원 6

(정) 합리적인 운임 적용 및 인하 지원 7

(정) 수출물류 애로 해소 전담 대책반 구축 및 운영 8

(본) 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축 9

(정) 자동차 전용선 선복(적치공간) 확보 지원 10

(정) 한국자동차산업협회와 한국해운협회 간의 상생협의체 구성을 통한 협력 강화 10

(본) 르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 가능한 생산  

규모 확대
12

(정) 수출 자동차 화물의 연안 운송 허용 항만의 범위 적극 확대 13

(본) 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련 13

(본) 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요 15

주 : 전국은 ‘전국단위 전문가’, 지역은 ‘지역단위 전문가’의 순위임. 자세한 것은 부록 3 참조.
    (정)은 정부 차원의 지원방안, (본)은 본 연구에서 전문가 통해 도출된 지원방안을 뜻함
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1. 르노코리아자동차 생산 및 수출 추이1)

① 르노코리아자동차 개요

 르노코리아자동차 매출액은 2021년 현재 3조 8천 6백억 원이며, 2016년 조사 이후 

줄곧 부산지역 매출액 1위를 유지

<르노코리아자동차 전국 매출액 1000대 기업 순위 변화>

(단위 : 억원, 위)

연도 매출액
부산 
순위

전국 
순위

연도 매출액
부산 
순위

전국 
순위

2016 62,484 1 60 2019 46,777 1 94

2017 67,095 1 63 2020 34,018 1 118

2018 55,990 1 77 2021 38,599 1 120

자료 : 부산상공회의소(각 년도)

 르노코리아자동차는 2000년에 설립, 직원수 3,636명(2021년), 연간 128천대 생산

<르노코리아자동차 개요(2021년 기준)>

(단위 : 명, 십억원, 천대)

설립일 2000. 9. 당기순이익 16

공장소재지 부산 생산능력(국내) 300

직원수 3,636 생산 128

생산차종 승용차, SUV 내수 61

매출액 3,860 수출 72

자료 : 한국자동차산업협회(2022), p.12

1) 본 연구는 부산지역 매출 1위 기업인 르노코리아자동차가 최근 수출 물류관련 애로로 인하여 생산물량 
및 일자리 감소 등 지역경제 악영향이 우려됨에 따라 부산상공회의소의 공동연구 요청에 따라 수행됨. 
본 연구의 목적은 르노코리아자동차의 지역경제적 위상과 기여도를 알아보고 수출애로에 따른 지역경
제에 미치는 파급효과를 간략히 도출하는 것임

Ⅰ
부산 자동차산업의 지역수출 기여 현황
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 르노코리아자동차는 르노그룹BV가 약 80%, 삼성카드가 약 20%의 지분으로 제휴관

계에 있으며, 1998년 삼성자동차에서 출발한 부산지역의 대표 제조업체

<르노코리아자동차 제휴 관계 및 연혁>

제휴 관계

Renault Group BV (프랑스) 

80.04% 연혁

 1998. 2 삼성자동차

 2000. 9 르노삼성자동차

 2022. 3 르노코리아자동차삼성카드 19.9%

자료 : 한국자동차산업협회(2022), p.21

② 르노코리아자동차 생산 및 판매(내수, 수출) 현황

 (생산 및 판매 전국 비중) 한국 전체 자동차 생산 및 판매에 있어 4%대의 비중 차지

 (내수 : 수출 비, 2022년) 약 30 : 70. 수출이 내수의 2배 이상 높은 비중임

<르노코리아자동차 생산ㆍ판매 현황>

(단위 : 대, %)

구분 2016 2018 2020 2022

르노

코리아

생산
243,965 215,680 114,630 168,478 

[5.8] [5.4] [3.3] [4.5]

판매
257,345 227,562 116,166 169,641 

[6.1] [5.7] [3.3] [4.6]

내수

111,101 90,369 95,939 52,621 

[6.9] [5.8] [6.0] [3.8]

(43.2) (39.7) (82.6) (31.0)

수출

146,244 137,193 20,227 117,020 

[5.6] [5.6] [1.1] [5.1]

(56.8) (60.3) (17.4) (69.0)

합계

생산 4,228,509 4,028,705 3,506,774 3,757,049 

판매 4,221,869 4,001,997 3,497,901 3,695,444 

내수 1,600,154 1,552,346 1,611,218 1,395,111 

수출 2,621,715 2,449,651 1,886,683 2,300,333 

주   : [  ]는 합계대비 비중을, (  )는 판매대비 비중을 나타냄
자료 : 한국자동차산업협회(kama) 통계센터
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 (차종별 내수 및 수출 비중) 생산, 판매의 90% 이상은 SUV가 차지

- (SUV 부문별 비중, 2022) 생산 96.8%, 판매 96.9%(내수 90.8%, 수출 99.6%)

<르노코리아자동차 차종별 생산ㆍ판매 현황>

(단위 : 대, %)

　구분 2016 2018 2020 2022

생산

승용차 243,965 215,680 114,630 168,478

　

승용
84,040 47,257 10,474 5,388

34.4 21.9 9.1 3.2

SUV

(다목적형)

159,925 168,423 104,156 163,090

65.6 78.1 90.9 96.8

판매

(A+B)

승용차 257,345 227,297 113,842 168,619

　

승용
83,701 52,342 11,871 5,259

32.5 23.0 10.4 3.1

SUV

(다목적형)

173,644 174,955 101,971 163,360

67.5 77.0 89.6 96.9

내수

(A)

승용차 111,101 90,104 93,615 51,599

　

승용
80,511 50,738 10,416 4,734

72.5 56.3 11.1 9.2

SUV

(다목적형)

30,590 39,366 83,199 46,865

27.5 43.7 88.9 90.8

수출

(B)

승용차 146,244 137,193 20,227 117,020

　

승용
3,190 1,604 1,455 525

2.2 1.2 7.2 0.4

SUV

(다목적형)

143,054 135,589 18,772 116,495

97.8 98.8 92.8 99.6

자료 : 한국자동차산업협회(kama) 통계센터

③ 르노코리아자동차 납품업체 현황

 (르노코리아자동차의 납품업체수) 2021년 현재 전체 1,522개 중 210개로 13.8% 

비중을 차지. 르노코리아자동차 전체 납품업체 중 부산(16개)의 비중은 4.5%
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<완성차 업체별 납품업체 현황(2021년)>

(단위 : 개)

구분 현대 기아 한국GM 쌍용 르노코리아 타다대우 합계

업체수
356 334 264 212 210 176

1,522

(732)

[23.4] [21.9] [17.3] [13.9] [13.8] [11.6] [100.0]

부산

14 14 11 14 16 6
73

(38)

[19.2]

<3.9>

[19.2]

<3.9>

[15.1]

<3.1>

[19.2]

<3.9>

[21.9]

<4.5>

[8.2]

<1.7>

[100.0]

<20.5>

종업

원수

131,486 123,022 77,561 75,174 66,308 35,661
509,212

(170,411)

[25.8] [24.2] [15.2] [14.8] [13.0] [7.0] [100.0]

주   : 합계의 (  )는 중복업체를 제외한 실 업체수. <  >는 전체 대비 부산 비중.
자료 : 한국자동차산업협동조합 홈페이지(kaica.or.kr).

 (납품업체들의 완성차업체별 납품 실적) 2021년 전체 납품액 대비 르노코리아자동차 

납품업체의 납품액은 1조 3천억 원 수준이며 전체의 2.4% 차지. 전년대비 14% 증가

<완성차 업체별 납품업체들의 OEM 납품 실적>

(단위 : 억원, %)

구분
2020 2021

증감율
납품액 점유율 납품액 점유율

현대 264,189 51.9 287,727 52.1 8.9

기아 184,328 36.2 211,282 38.2 14.6

한국GM 32,064 6.3 25,259 4.6 -21.2

르노코리아 11,412 2.2 13,042 2.4 14.3

쌍용 15,375 3 11,668 2.1 -24.1

타다대우 1,721 0.3 3,237 0.6 88.1

합계 509,089 100.0 552,215 100.0 8.5

자료 : 한국자동차산업협회(2022), p.71. 한국자동차산업협동조합 홈페이지(kaica.or.kr)

 (완성차업체 매출액 대비 수급기업(납품업체)의 납품 실적) 르노코리아자동차 매출액에

서 납품업체의 납품액의 비중은 2021년 현재 약 34% 차지 
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<완성차업체 매출액 대비 수급기업(납품업체) 납품 실적>

(단위 : 억원, %)

구분
2020 2021

매출액
(A)

납품액
(B)

비중
(B/A)

매출액
(A)

납품액
(B)

비중
(B/A)

현대 506,610 264,189 52.1 556,051 287,727 51.7

기아 343,623 184,328 53.6 409,796 211,282 51.6

한국GM 84,975 32,064 37.7 69,739 25,259 36.2

르노코리아 34,008 11,412 33.6 38,599 13,042 33.8

쌍용 29,298 15,375 52.5 24,172 11,668 48.3

타다대우 5,493 1,721 31.3 8,807 3,237 36.7

합계 1,004,007 509,089 50.7 1,004,007 552,215 49.9

자료 : 한국자동차산업협회(2022), p.71. 한국자동차산업협동조합 홈페이지(kaica.or.kr)

2. 부산지역 자동차 수출 추이

1) 부산 수출 품목 Top 7 추이

 부산 자동차 수출(비중, 순위) : 2010(12.9%, 2위) → 2015(14.1%, 2위) → 

2020(3.4%, 7위) → 2022(13.1%, 1위)

- 2020년 자동차 수출비중이 급격히 하락한 것은 닛산 ROGUE(북미 수출 모델)의 

위탁생산이 급감한 것에 기인. 2022년 수출 회복은 XM3와 QM6가 크게 견인

 닛산 ROGUE 수출대수 : 2016년(136,309) → 2019년(69,880) → 2020년(4,563)

<부산지역 수출 품목 Top 7 현황(MTI 3단위 기준)>

(단위 : 백만 달러, %)

순위
2010 2015

품목명 수출액 비중 품목명 수출액 비중
1 선박해양구조물및부품 1,669 13.5 자동차부품 2,329 14.9 

2 자동차 1,593 12.9 자동차 2,195 14.1 

3 철강판 828 6.7 철강판 775 5.0 

4 자동차부품 643 5.2 철강관및철강선 674 4.3 

5 주단조품 625 5.1 기계요소 669 4.3 

6 철강관및철강선 531 4.3 주단조품 668 4.3 

7 기계요소 423 3.4 원동기및펌프 584 3.7 

총 수출금액 12,374 100.0 총 수출금액 15,579 100.0 
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자료 : 한국무역협회

 부산지역 자동차 수출은 르노코리아자동차 수출에 절대적으로 의존

- 부산지역 자동차수출과 르노코리아자동차 수출대수가 함께 움직이고 있음

<부산지역 자동차(MTI741) 수출 추이>

자료 : 한국무역협회, 한국자동차산업협회, 르노코리아자동차

순위
2020 2022

품목명 수출액 비중 품목명 수출액 비중
1 철강판 985 8.7 자동차 2,124 13.1 

2 철강관및철강선 702 6.2 철강판 1,398 8.6 

3 원동기및펌프 667 5.9 철강관및철강선 947 5.8 

4 주단조품 576 5.1 원동기및펌프 842 5.2 

5 기계요소 558 4.9 주단조품 766 4.7 

6 자동차부품 408 3.6 어류 688 4.2 

7 자동차 390 3.4 기계요소 658 4.1 

총 수출금액 11,320 100.0 총 수출금액 16,192 100.0 
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2) 부산 자동차 수출의 전국 비중 추이

 부산 자동차 수출(2022년) : 21.2억 달러, 전국 3.9%, 전국 5위, 연평균 2.4%↑

<지역별 자동차(MTI 741) 수출금액 현황>

(단위 : 백만 달러, %, 위)

지역
2010 2022 연평균증가율

(CAGR)수출금액 비중 순위 수출금액 비중 순위

총계 35,189 100.0 - 54,096 100.0 - 3.6 

서울 849 2.4 9 662 1.2 6 -2.1 

부산 1,593 4.5 6 2,124 3.9 5 2.4 

대구 16 0.0 11 46 0.1 12 9.2 

인천 3,285 9.3 4 5,410 10.0 4 4.2 

광주 3,673 10.4 3 5,452 10.1 3 3.3 

대전 2 0.0 14 13 0.0 13 16.9 

울산 12,332 35.0 1 22,998 42.5 1 5.3 

경기 7,829 22.2 2 15,766 29.1 2 6.0 

강원 5 0.0 13 6 0.0 15 1.5 

충북 50 0.1 10 50 0.1 11 0.0 

충남 1,566 4.5 7 517 1.0 8 -8.8 

전북 3,098 8.8 5 530 1.0 7 -13.7 

전남 1 0.0 15 10 0.0 14 21.2 

경북 10 0.0 12 195 0.4 10 28.1 

경남 878 2.5 8 306 0.6 9 -8.4 

제주 0 0.0 16 　 　 　 　

자료 : 한국무역협회

3) 부산 자동차 수출의 국가별 비중 추이

 부산 자동차 主수출국(2022) : 유럽 국가(상위 6개국)의 수출비중이 83.5% 차지
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<부산지역 수출 품목 Top 7 현황(MTI 3단위 기준)>

(단위 : 백만 달러, %)

순위
2010 2015

국가명 수출액 비중 국가명 수출액 비중

1 중국 305 19.1 미국 1,741  79.3 

2 러시아 179 11.2 중국 222 10.1 

3 사우디아라비아 174 10.9 프랑스 43 2.0 

4 프랑스 172 10.8 멕시코 35 1.6 

5 슬로베니아 125 7.8 사우디아라비아 23 1.0 

6 멕시코 105 6.6 콜롬비아 21 1.0 

7 스페인 90 5.6 호주 21 1.0 

총 수출금액 1,593 100.0 총 수출금액 2,195 100.0 

순위
2020 2022

국가명 수출액 비중 국가명 수출액 비중

1 미국 73 18.7 프랑스 629 29.6 

2 프랑스 69 17.7 벨기에 452 21.3 

3 벨기에 51 13.1 스페인 248 11.7 

4 호주 33 8.5 슬로베니아 187 8.8 

5 슬로베니아 28 7.2 영국 149 7.0 

6 멕시코 26 6.7 이탈리아 108 5.1 

7 스페인 12 3.1 호주 70 3.3 

총 수출금액 390 100.0 총 수출금액 2,124 100.0 

자료 : 한국무역협회
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3. 부산지역 자동차 수출 기여율 분석

1) 전국대비 부산지역 수출 기여율 추이

 (전국 총수출 성장에 대한 부산 수출 기여율) 2021(2.7) → 2022(3.5)

<전국 총수출 성장에 대한 부산 총수출 기여율 추이>

주   : 부산 수출 기여율 = (전년대비 부산 총수출액 증감/전년대비 전국 총수출액 증감)*100
자료 : 한국무역협회 무역통계를 기초로 저자 계산

 (전국 자동차 수출 성장에 대한 부산 자동차 수출 기여율) 2021(12.1)→ 2022(8.4)

- 위 그림의 전국 수출 대비 부산 수출 기여율과 비교했을 때 최근 전국 자동차 수출성장

에 대한 부산 자동차 수출 기여율이 2배~4배 이상 높은 수준을 보이고 있음

<전국 자동차 수출 성장에 대한 부산지역 자동차 수출의 기여율 추이>

주   : 부산 자동차 수출 기여율 = (전년대비 부산 자동차 수출액 증감/전년대비 전국 자동차 수출액 증감)*100. 
※ 자동차(MTI 741)

자료 : 한국무역협회 무역통계를 기초로 저자 계산
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2) 부산 총수출 성장에 대한 부산 수출 성장기여율 추이

 (업종별 수출 성장기여율, 2022년 기준) 자동차 업종 수출 규모 및 수출 성장기여율 

최고 수준

<부산 총수출 성장에 대한 부산 수출품목별 수출 기여율 현황(2022년)>

주   : 부산 수출품목별 수출 기여율 = (전년대비 부산 수출품목별 수출액 증감/전년대비 부산 총수출액 증감)*100. 
※ MTI 3단위 기준. 2022년 수출규모 상위 10개 품목 계산.

자료 : 한국무역협회 무역통계를 기초로 저자 계산

 (부산 총수출 성장 대비 부산 자동차 수출 성장 기여율) 2021(31.3)→ 2022(46.6)

<부산 총수출 성장에 대한 부산지역 자동차 수출의 기여율 추이>

주   : 부산 자동차 수출 기여율 = (전년대비 부산 자동차 수출액 증감/전년대비 부산 총수출액 증감)*100. 
※ 자동차(MTI 741)

자료 : 한국무역협회 무역통계를 기초로 저자 계산
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1. 최근 물류 애로의 주요 요인

 (자동차운반선의 용선료 급증) 2020년 자동차운반선 용선료(하루 빌리는 비용)이 1만

달러 수준에서 2021년 이후 급증하면서 자동차 수출물류비 부담 급증

 (자동차운반선의 공급 감소) 코로나19 이후 자동차 수출 감소 여파로 운송화물 부족한 

선주들이 구형 자동차운반선의 폐선 증가하면서 자동차운반선 품귀 현상 심화

 (중국자동차업계의 수출 물류 거의 독점) 중국자동차업계의 유럽 수출 급증으로 중국~

유럽 수출노선이 세계 자동차운반선들을 블랙홀처럼 빨아들이고 있음

- 대개 중국의 유럽수출물량을 채운 뒤 한국에 들러 남는 공간에 르노코리아자동차 

같은 중소 완성차업체들의 수출물량 싣곤 했으나, 최근 중국의 유럽수출 물량 급증으

로 중국에서 자동차운반선 다 채우기 때문에 한국 수출물량 공간이 거의 사라짐

 (장기운송계약 위주의 시장 특성) 운송선사들은 현대‧기아와 같은 대형 완성차와의 장기 

운송계약을 선호. 르노코리아자동차와 같은 수출물량 적은 중소 완성차업계들은 단기 

운송을 선호해 선사 공급이 줄어들 경우 직격탄을 그대로 맞는 구조임

<르노코리아자동차의 물류 애로의 주요 요인>

자료 : 안태호(2023. 2. 8.) 참조

Ⅱ
르노코리아 수출애로에 따른
피해규모 추정
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2. 르노코리아자동차 수출 애로에 따른 수출 피해금액 추정

1) 르노코리아자동차 자체 자료의 피해 추정

 (2022년 수출물류비용) 전년대비 대당 수출물류비용 1백만원 상승

- 르노 중국 공장, 스페인 공장에 비해 르노코리아자동차의 수출 경쟁력이 약화

 르노 크위드(Kwid)의 중국→유럽 ’22.10 수출물류비용(대당)은 ’22.1 대비 약 200유
로(약 28만원 내외) 증가에 그쳐 르노 부산공장의 물류비 상승 부담이 더 높음

 (수출 물량 감소 예상) 2022년 11만대에서 2023년 5만대 감소한 6만대 수준 예상되

며 2024년 이후 르노코리아자동차 수출 중단 위기 우려

 (수출 물량에 따른 비용 손실 전망) 2022년(1,100억 원) → 2023년(2,600억 원 

이상) → 심각한 경우 2024년 이후 르노코리아자동차 수출 중단 우려

<르노코리아자동차의 수출물류 피해(추정)>

자료 : 부산광역시 내부자료(2023. 2. 6.), p.15.
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<르노코리아자동차 ARKANA 지역별 협력업체 현황>

주 : ARKANA는 르노코리아자동차 소형 SUV인 XM3의 해외수출명
자료 : 부산광역시 내부자료(2023. 2. 6.), p.15.

2) 부산지역 자동차산업의 수출 피해금액 추정 시나리오

① 기초 자료

 한국무역협회 무역통계를 활용

- 한국무역협회의 자동차(MTI 741) 수출통계 데이터 사용

- 2023, 2024년의 자동차 수출금액은 2022년과 동일하다는 단순한 가정을 적용

② 2023, 2024년 수출금액 추정 방법

 (2023년 부산 자동차산업의 수출피해 금액) 르노코리아자동차의 자료를 수용하여 

2022년 대비 45% 감소하는 것으로 가정하여 산출

- 2023년 부산 자동차산업의 수출 피해금액은 2023년 부산 자동차산업의 수출금액에

서 기준년도인 2022년 자동차산업 수출금액을 제하여 산출

 (2024년 부산 자동차산업의 수출 피해금액) 르노코리아자동차의 자료에 따르면 수출 

중단이라는 최악의 시나리오(100% 수출물량 감소) 조건임. 단, 여기서는 –100%를 

적용하지 않고 이를 완화하여 수출물량이 80%2) 감소하는 것으로 가정

2) 2020년 당시 르노자동차의 주력수출모델인 닛산 로그의 수출중단에 따라 생산대비 수출비중이 약 
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- 2024년 부산 자동차산업의 수출 피해금액은 2024년 부산 자동차산업의 수출금액에

서 기준년도인 2022년 부산 자동차산업 수출금액을 제하여 산출

3) 부산 자동차산업의 수출 피해금액 추정

 (자동차 수출금액 추정관련 가정) 부산 자동차산업 수출금액은 르노코리아자동차 수출

금액으로 간주

- 2018~2022년 무역협회 통계에서 자동차 수출 비중과 르노코리아자동차 자료에 

따른 르노코리아자동차 수출의 부산 비중은 거의 유사한 수준

- 부산 자동차 수출비중과 르노코리아자동차 자료의 부산내 수출 비중이 거의 유사하므

로 부산의 자동차 수출액 대부분이 르노코리아자동차의 수출액을 반영하는 것으로 

판단됨

<부산 수출총액대비 자동차 수출 비중과 르노코리아자동차 부산내 수출 비중 비교>

(단위 : 억불, %)

구분 2018 2019 2020 2021 2022

한국

무역협회 

통계

부산 수출 총액 144 139 113 148 162 

자동차(MTI 741) 23.2 15.5 3.9 14.8 21.2

자동차 수출 비중 16.1 11.1 3.4 10.0 13.1 

르노코리아

자동차 자료
부산내 수출 비중 16.1 10.7 2.7 10.3 13.9*

주 : *는 2022년 11월 기준임
자료 : 한국무역협회, 르노코리아자동차

 (2023, 2024년 자동차산업 수출피해 금액 추정) 2023년, 2024년 자동차 수출금액은 

2022년과 동일하게 달성된다는 전제 하에 ② 2023, 2024년 수출금액 추정 방법에 

따라 추정

- (2023년, 2024년 수출 추정금액) 각 1조 5,093억원, 5,488억원

 이는 2020년 르노자동차의 닛산 SUV 수출모델인 로그의 위탁생산 중단으로 전년

18% 수준까지 떨어진 것을 고려함
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(2019년) 대비 1조 3,437억원의 수출 감소 경험을 감안하면 합리적 수준으로 사료됨

- (2023년, 2024년 수출 피해 추정금액) 각 1조 2,349억원, 2조 1,953억원

<부산 자동차산업 2023, 2024년의 수출피해 금액 추정>

(단위 : 억불, 원, 억원)

구분 2019 2020 2021 2022 2023년 2024

자동차 수출금액

(달러)
15.5 3.9 14.8 21.2 11.7* 4.2**

원/달러 환율 1166.11 1180.01 1144.61 1292.20 1292.20 1292.20

자동차 수출금액

(원화)
18,035 4,598 16,983 27,441 15,093 5,488 

2022년 기준대비

수출피해 금액 
- - - - -12,349 -21,953 

주 : 자동차 수출금액(달러)는 한국무역협회 무역통계 부산의 자동차(MTI 741) 수출금액임
     환율은 종가기준(평균환율)이며, 2023년, 2024년 환율은 2022년 값을 그대로 적용
     * 와 ** 는 ② 2023, 2024년 수출금액 추정 방법에 따른 추정금액임
자료 : 한국무역협회, 한국은행
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1. 분석방법 및 해석상 유의사항

 (분석방법) 산업연관모형을 활용하여 분석

- 한국은행 2019년 산업연관표(연장표) 활용하여 분석

- 17쪽의 2022년 대비 수출 피해금액(2023년 –1조 2,349억원, 2024년 –2조 1,953

억원)에 따른 지역경제 각 산업별 유발효과를 계산

- 수출피해금액은 자동차산업에 대한 수출의 감소를 의미하며 수출수요의 감소는 산업

연관관계에 따라 순차적으로 관련 후방산업에 영향을 미쳐 생산의 감소를 가져옴

- 수출감소는 수출수요가 감소한 것으로 일반적인 생산유발효과와 동일한 논리로 추정함

 (해석상 유의사항) 산업연관표가 가지는 수요에 대한 공급탄력성이 무한대인 것을 전제

로 함

- 또한 산업연관표의 레온티에프 생산기술함수를 전제로 한 것임에 유의

- 지역산업연관표의 경우 2015년이 가장 최신 연관표이므로 시차의 문제를 가지고 

있어 전국산업연관표를 활용함

 이는 부산 자동차산업의 투입기술구조가 전국과 동일하다는 것을 전제로 한 것임

Ⅲ
르노코리아 수출피해 유발효과 분석
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2. 2023년 수출피해에 따른 유발효과 분석 결과

1) 생산유발효과

 (2023년 업종별 생산유발효과) 운송장비 -1조 6,590억원, 화학제품 –1,730억원, 

1차 금속제품 –1,590억원, 금속가공제품 –1,310억원 등의 순임

 (2024년 업종별 생산유발효과) 운송장비 -2조 9,490억원, 화학제품 –3,070억원, 

1차 금속제품 –2,830억원, 금속가공제품 –2,320억원 등의 순임

<르노코리아자동차 수출 피해에 따른 부산지역 업종별 생산유발효과>
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르노코리아자동차 수출애로에 따른 지역경제 파급효과 분석과 대응방안

2) 부가가치 유발효과

 (2023년 업종별 부가가치유발효과) 운송장비 –3,590억원, 도소매/상품중개서비스 –
590억원, 화학제품 –470억원, 금속가공제품 –460억원 등의 순임

 (2024년 업종별 부가가치유발효과) 운송장비 -6,390억원, 도소매/상품중개서비스 

–1,060억원, 화학제품 –840억원, 금속가공제품 –830억원 등의 순임

<르노코리아자동차 수출 피해에 따른 부산지역 업종별 부가가치유발효과>
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3) 취업유발효과

 (2023년 업종별 취업유발효과) 운송장비 –3,131명, 도소매/상품중개서비스 –1,308

명, 운송서비스 –597명, 제조임가공/산업용장비수리 –545명 등의 순임

 (2024년 업종별 부가가치유발효과) 운송장비 –5,566명, 도소매/상품중개서비스 –
2,325명, 운송서비스 –1,061명, 제조임가공/산업용장비수리 –968명 등의 순임

<르노코리아자동차 수출 피해에 따른 부산지역 업종별 취업유발효과>
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르노코리아자동차 수출애로에 따른 지역경제 파급효과 분석과 대응방안

1. 대응방안 및 우선순위 검토

1) 정부 차원의 대응방안

① 한국자동차산업협회 건의 내용(2022년 12월 9일)3)

 완성차 수출 물류난에 대한 한국자동차산업협회의 건의사항은 다음과 같음

- 자동차 전용선 선복 확보와 합리적인 운임 적용 지원

- 자동차 자동차 수출산업 보호를 위한 별도 지원 방안 검토

 수출물류비 관련 제반비용에 대한 정부 보조금 지원 등(물류비 증가분의 30~50% 보전 등)

- 부산항 항만시설 사용료 지원(마산항 수준으로 인하) 

- 컨테이너 수출 지원

 한시적으로 부산항 야적 공간 확보 및 컨테이너 반입 허용기간 완화 (출항 3일전 → 
출항 7일전)

② 해양수산부 자동차 수출물류 업계간담회 지원 방안(2023년 1월 27일)4)

 해양수산부는 중견 자동차 업계 및 국적 자동차선사와 업계 간담회 개최

- 참석자 : 르노코리아자동차, 쌍용자동차, 한국해양진흥공사, 한국자동차산업협회, 한

국해운협회, 현대글로비스, 유코카캐리어스

 제안된 지원 방안

- 국적선사와 긴밀한 협조를 바탕으로 차량을 자동차운반선 대신 경쟁력 있는 가격에 

컨테이너를 통해 수출하는 등 대체 수출 옵션을 제공

 자동차운반선 부족이 극심한 극동아시아-유럽 항로의 물류 애로 해소 위해 유럽 기항 
선사 협력 통해 유럽향 컨테이너선의 일정 선복을 자동차 대체 수출에 전용 추진

 컨테이너를 통한 수출에 익숙하지 않은 자동차업계의 애로를 고려, 자동차 컨테이너에 
대한 항만 내 반입기간 연장을 추진

3) 한국자동차산업협회의 “완성차 수출 물류난 정부지원 요청” 내부자료(부록 1 참조)

4) 보다 자세한 사항은 해양수산부 보도자료(2023. 1. 27.) 참조

Ⅳ
르노코리아 수출애로 해소 대응방안
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 자동차업계의 원활한 대체 수출을 지원하기 위해 한국해운협회 및 한국해양진흥공사와 
함께 비상대책반을 구축하여 시장 상황을 면밀히 모니터링하고 적기 대응할 계획

- 자동차 선‧화주 간 상생 지원 계획 추진

 주기적인 선화주 협의회 운영 통한 국적선사의 여유 선복이 최대한 국내 업체에 배정될 
수 있도록 해운업계와 협조체계를 구축

 국적선사의 상생노력을 지원하기 위하여 수출입 자동차화물의 연안운송 허용범위5)를 
포항항까지 확대함. 이는 야적장 포화 등 비상시 포항항으로 자동차를 긴급 전배 처리함
으로써 국적선사의 화물 관리에 도움을 주고자 하는 것임

- 국적선사의 자동차운반선 확보 지원

 한국해양진흥공사의 정책금융(지분투자 또는 한국형 선주사업 등) 통해 국적선사의 자
동차운반선 확보를 지원

 이를 통해 확보된 자동차운반선의 일부 선복을 국내 중견 자동차 화주에 할당 추진

2) 본 연구에서 전문가 통해 도출된 대응방안6)

 본 연구에서 전국 단위 및 지역 전문가들을 대상으로 도출된 방안은 다음과 같음

- 르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 일본, 중국, 

동남아 수출 선박의 공유 추진) 

- 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원

- 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축

- 르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 가능한 생산 

규모 확대

- 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련

- 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요

5) 기존에는 인천항, 평택당진항, 군산항, 목포항, 광양항, 마산항, 부산항, 울산항만 허용

6) 자동차관련 협회, 연구원 등 전국단위 전문가 4명, 지역 자동차관련 협회, 교수 등 지역단위 전문가 
5명을 대상으로 4월 17일부터 27일까지 지원방안 아이템 및 각 지원방안의 중요도 및 시급도 조사를 
실시함
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3) 대응방안별 우선순위(안)

 정부차원의 대응방안과 전문가를 통해 도출된 대응방안 등 15개의 방안별 중요도 및 

시급도에 대한 간이 조사결과, 아래와 같음

- 단, 소수의 전문가 의견에 따른 것이므로 지나친 일반화는 유의해야 함

<전문가별 중요도 및 시급도에 따른 대응방안 순위 현황>

지원방안(안)
전체

전국 지역

(정) 국적선사의 자동차 운반선 확보 지원  및 국내 중소 완성차 업체에 우선 

할당 추진
1 3 1

(본) 르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 일본,  

중국, 동남아 운송 선박의 공유 추진)
2 3 2

(정) 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원 3 1 7

(정) 국적선사의 여유 선복에 대한 국내 자동차 업체 최대한 배정 협조 강화 3 6 2

(정) 자동차 전용선 대체수단인 컨테이너선 활용도 제고를 위한 컨테이너 항만  

야적장 반입기간 연장(출항 3일전 → 7일전)
5 5 5

(본) 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원 6 7 4

(정) 합리적인 운임 적용 및 인하 지원 7 1 12

(정) 수출물류 애로 해소 전담 대책반 구축 및 운영 8 9 8

(본) 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축 9 9 9

(정) 자동차 전용선 선복(적치공간) 확보 지원 10 7 13

(정) 한국자동차산업협회와 한국해운협회 간의 상생협의체 구성을 통한 협력 강화 10 13 5

(본) 르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 가능한 

생산 규모 확대
12 12 9

(정) 수출 자동차 화물의 연안 운송 허용 항만의 범위 적극 확대 13 13 11

(본) 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련 13 11 14

(본) 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요 15 13 15

주 : 전국은 ‘전국단위 전문가’, 지역은 ‘지역단위 전문가’의 순위임. 자세한 것은 부록 1~3 참조. (정)은 정부 
차원의 지원방안, (본)은 본 연구에서 전문가 통해 도출된 지원방안을 뜻함
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2. 본 연구의 전문가 통해 도출된 대응방안에 대한 종합 검토

1) (전체 2위) 르노코리아자동차의 자체 해결 대책 적극 추진

 전문가들의 대부분7)은 르노코리아자동차의 수출물류 애로 해소를 위하여 자체적인 

해결 노력이 무엇보다 중요함을 지적하고 있음

- 특정 기업에 대한 지원문제는 특혜의 시비 우려가 있을 수 있음

- 25쪽 표의 지원방안 중 “(전체 순위 3위) 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원”, 

“(전체 순위 7위) 합리적인 운임 적용 및 인하 지원”의 경우 타 산업과의 형평성, 

국내 업체의 역차별 문제 등의 우려가 지적되기도 함

- 따라서 르노코리아자동차의 수출물류 애로를 해소를 위해 르노닛산미쓰비시얼라이

언스의 물류 자원의 공유를 우선적으로 추진하는 등의 자구 노력도 긴요

 “(전체 9위) 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축”의 
경우도 얼라이언스의 물류 자원 공유 차원에서 검토할 필요가 있음

 또한 “(전체 순위 12위) 르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모

의 경제 가능한 생산 규모 확대”는 르노코리아자동차의 자체 해결 대책의 일환임

- 물론 르노코리아자동차가 자체 전용선박을 보유하는 것이 수출물류 애로 해소의 가장 

이상적인 방안이기는 함

- 그러나 르노코리아자동차의 수출물량이 획기적으로 확대되어야 달성 가능하므로 수

출물류 애로 해소를 위한 실현 가능한 대안이라고 보기 어렵다는 의견도 있음

- 또한 르노코리아자동차는 특정 모델에 의존적인 수출구조8) 뿐 아니라 프랑스 본사의 

글로벌 공장시설 간의 생산 및 수출 배정 정책에 크게 영향을 받는 등 구조적인 

문제점을 해소하여 안정적인 지역 수출 기반을 확보하기 위한 자체적인 노력도 중요

 장기적으로 친환경차 연구개발 및 생산 기반을 구축하여 자체적인 생산 규모를 획기적

으로 늘림으로써 장기적으로는 자체 수출전용선의 확보가 긴요

- 이를 위해 특정 모델에 지나치게 편중된 르노코리아자동차의 편중된 생산방식은 위기

에 취약하기 때문에 르노코리아자동차 자체의 신차 모델 개발을 통한 브랜드 경쟁력 

강화가 급선무  

7) 전국단위 전문가들은 3순위, 지역단위 전문가들은 2순위 지원방안으로 꼽고 있음

8) 르노코리아자동차는 2020년에 닛산 로그 위탁생산 중단으로 부산지역의 자동차 수출의 급감을 경험
한 바 있음(9쪽 그래프 참조)
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2) (전체 6위) 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원

 서로 경쟁적인 관계에 있는 중소 완성차 업체 간의 수출 물류 협력 네트워크 구축은  

현실적으로 추진이 어려울 것으로 판단됨

 정부(해수부와 산자부)에서 추진하고 있는 한국해운협회와 중소 완성차 업체가 속해 

있는 한국자동차산업협회 간의 협의체 안에서 수출 물류 애로를 해소하는 방안이 보다 

현실적인 대안임

3) (전체 13위) 피해 최소화 관점에서의 대책 마련

 앞서 3장에서 분석한 것처럼 르노코리아자동차의 수출 물류 애로에 따라 수출이 급감할 

경우 부산지역의 자동차부품업체 등 관련 산업들의 생산, 고용의 피해로 이어지기 때문

에 피해를 최소화하기 위한 대책 마련이 중요

 르노코리아자동차의 수출 물량 감소는 부산지역 협력업체와 관련 자동차부품업체의 

생산 및 고용의 감소 등의 타격이 예상되므로 이에 대한 부산시와 관련 업체간의 지속적

인 상시 모니터링 체계를 구축

 “(전체 15위) 내수 확대 지원 필요”는 수출 물류 애로 해소와 직접적인 관련은 없지만 

수출 차질에 따른 피해를 보전해 줌으로써 피해를 최소화한다는 측면에서 의미가 전혀 

없지는 않다고 보여짐

- 이를 위해 지자체 차원에서 부산시민 구매 시 우대 캠페인이나 관용차량 구입 확대 

등의 추진을 적극 검토할 수 있을 것임
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부록

1. 한국자동차산업협회 건의사항

완성차 수출 물류난 정부지원 요청

<‘22.12. 9 한국자동차산업협회>

1. 수출 물류난 현황 및 문제점

동아시아 지역 자동차 수출 증가로 국내업계의 완성차 수출을 위한 자동차전용선이 

부족한 상황에 직면

 ☞ 해운사는 대규모 완성차 수출업체와 장기 계약에 집중, 일부 수출업체에 대한 

선복할당 축소 및 높은 운송비용 요구

선복 부족과 수출 물류비 인상으로 일부 수출업체(쌍용, 르노코리아)는 현재 생산된 

물량의 수출 어려움뿐만 아니라 향후 생산과 수출사업 계획까지도 차질 발생중

 (쌍용) 임시방편으로 중고차 전용선 및 컨테이너선을 활용해 수출중이나 품질문제, 

비용증가 등의 애로 발생

- 자동차전용선으로는 월 3.0천대만 수출하고, 나머지 1.5천대 가량은 품질문제에도 

불구하고 컨테이너선 활용 수출

- 수출 물류비 증가로 ‘22년 200억원의 추가 비용 발생 (9-12월 비용임)

- ’23년 신규계약 체결 및 선복 가능 물량 확보도 불확실해 생산/수출 계획 수립에 

어려움 발생

 ’23년 수출물량 확대 계획(‘22년 4.5만대 → 6만대) 이었으나, 4.2천대로 축소

 (르노코리아) 

- 고비용의 해상운임에도 불구하고 전용선을 이용하여 유럽 수출중 

- 작년말 대비 올해 초부터 수출물류 비용이 2배 이상 증가하였고, 내년에도 자동차

전용선의 지속적인 공급난과 운임이 인상될 전망으로 매우 심각한 위기 상황
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- 수출 물류비 증가로 ‘22년 약 1,100억원(11만대, 대당 100만원)의 상당한 추가 

비용부담 발생

- 수출물류 비용 절감을 위한 TF를 운영중이나, 해상운임이 큰 비중을 차지하고 

있어 어려운 상황

- 수출경쟁력 저하에 따른 수출물량 감소와(’23년 수출물량 45%, 5만대 감소), 이에

따른 생산운영 변경과 고용축소(600명), 국내 부품업체의 매출감소(4,250억원) 

등 위기 상황

    ☞ 고비용 해상운임의 지속에 따른 수출 경쟁력 약화로 위기 대응을 위한 정부의 

지원대책 마련이 절실한 상황

2. 건의 사항

자동차전용선 선복 확보와 합리적인 운임 적용 지원

자동차 수출산업 보호를 위한 별도 지원 방안 검토

 수출물류비 관련 제반비용에 대한 정부 보조금 지원 등(물류비 증가분의 30~50% 

보전 등)

기타

 부산항 항만시설 사용료 지원(마산항 수준으로 인하) 

 컨테이너 수출 지원 : 한시적으로 부산항 야적 공간 확보 및 컨테이너 반입 허용기간 

완화 (출항 3일전 → 출항 7일전)
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2. 최근 완성차업계와 해운업계 협업 사례

 해양수산부와 산업통상자원부는 3월 29일(수) 오전 용산 노보텔 앰배서더에서 ｢자동차 

물류 원활화 및 자동차 산업과 해운 산업의 동반성장을 위한 업무협약｣을 체결9)

 업무협약의 주요 내용

- 해운업계는 완성차업계에 최대한의 적재공간을 제공하기 위해 노력하고, 완성차업계

는 해운업계에 안정적인 화물수송 기반을 제공하기 위해 노력하는 것임

- 양 업계는 주기적으로 상생협의회를 개최하여 자동차 수출 물류 상황을 공유하고 

협력 경과와 개선방안을 논의할 예정

업무협약 개요

▲ (배경) 자동차 수출 물류 원활화 및 해운-자동차산업 동반성장을 위한 업무협약

▲ (일시·장소) 3. 29.(수) 10:40~11:00 / 노보텔 앰배서더 용산 신라룸

▲ (참석자)

  정부  해양수산부, 산업통상자원부

  해운업계  한국해운협회, 현대글로비스, 유코카캐리어스, HMM

  완성차업계  한국자동차산업협회, 현대차, 쌍용, 한국GM, 르노코리아

양 업계 간 협업 사례

① 자동차 수출 전용 선박이 부족한 A사(완성차사)는 정부가 개최한 업계 간담회 계기에 

컨테이너선을 보유한 B사(선사)를 만나 컨테이너선을 통한 수출 방안 협의 중

② 양 업계는 자동차 수출 물류 효율화를 위하여 기술개발 협력 중

  * 자율주행차량 하역 지원 시스템 개발 (2021~2027), 

자율주행운반자 운영기술개발·실증 (2022~2025)

9) 해양수산부 보도자료. 자동차 선화주, 수출 물류 원활화를 위해 적극 협력 : 한국해운협회와 한국자동
차산업협회, 동반 성장을 위한 업무협약 체결. 2023. 3. 29.



32

3. 중요도 및 시급도에 따른 지원방안 순위10)

1) 전체 전문가

순위 지원방안 중요도 시급도 합산

1
국적선사의 자동차 운반선 확보 지원 및 국내 중소 완성차 업체에 우선 

할당 추진
4.44 4.22 8.67

2
르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 

수출선 공유 추진)
4.11 4.22 8.33

3a 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원 4.11 4.00 8.11

3b 국적선사의 여유 선복에 대한 국내 자동차 업체 최대한 배정 협조 강화 4.00 4.11 8.11

5
자동차 전용선 대체수단인 컨테이너선 활용도 제고(컨테이너 항만 

야적장 반입기간 연장(출항 3일전 → 7일전)
3.89 4.11 8.00

6 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원 4.22 3.67 7.89

7 합리적인 운임 적용 및 인하 지원 3.67 3.89 7.56

8 수출물류 애로 해소 전담 대책반 구축 및 운영 3.78 3.56 7.33

9 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축 3.89 3.22 7.11

10a 한국자동차산업협회와 한국해운협회 간의 상생협의체 구성을 통한 협력 강화 3.56 3.33 6.89

10b 자동차 전용선 선복(적치공간) 확보 지원 3.44 3.44 6.89

12
르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 

가능한 생산 규모 확대
3.67 3.00 6.67

13a 수출 자동차 화물의 연안 운송 허용 항만의 범위 적극 확대 3.11 3.11 6.22

13b 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련 3.11 3.11 6.22

15 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요 2.78 2.22 5.00

10) 24쪽 각주 6 참조. 소수의 전문가 의견이므로 지나친 일반화에 유의하여 해석 요망
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2) 전국단위 전문가

순위 지원방안 중요도 시급도 합산

1a 합리적인 운임 적용 및 인하 지원 4.25 4.25 8.50

1b 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원 4.25 4.25 8.50

3a
국적선사의 자동차 운반선 확보 지원 및 국내 중소 완성차 업체에 우선 

할당 추진
4.25 3.75 8.00

3b
르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 

수출선 공유 추진)
4.00 4.00 8.00

5
자동차 전용선 대체수단인 컨테이너선 활용도 제고를 위한 컨테이너 

항만 야적장 반입기간 연장(출항 3일전 → 7일전)
3.75 4.00 7.75

6 국적선사의 여유 선복에 대한 국내 자동차 업체 최대한 배정 협조 강화 3.75 3.75 7.50

7a 자동차 전용선 선복(적치공간) 확보 지원 3.75 3.50 7.25

7b 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원 3.75 3.50 7.25

9a 수출물류 애로 해소 전담 대책반 구축 및 운영 3.75 3.25 7.00

9b 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축 3.75 3.25 7.00

11 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련 3.00 3.25 6.25

12
르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 

가능한 생산 규모 확대
3.25 2.75 6.00

13a
한국자동차산업협회와 한국해운협회 간의 상생협의체 구성을 통한 협력 

강화
2.75 2.50 5.25

13b 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요 2.75 2.50 5.25

13c 수출 자동차 화물의 연안 운송 허용 항만의 범위 적극 확대 2.50 2.75 5.25
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3) 지역단위 전문가

순위 지원방안 중요도 시급도 합산

1 국적선사의  자동차 운반선 확보 지원 및 국내 중소 완성차 업체에 우선 
할당 추진 4.60 4.60 9.20

2a 국적선사의 여유 선복에 대한 국내 자동차 업체 최대한 배정 협조 강화 4.20 4.40 8.60

2b 르노코리아자동차의 자체 해결대책 마련(예 : 르노그룹(닛산 포함)의 일
본, 중국, 동남아 운송 선박의 공유 추진) 4.20 4.40 8.60

4 물류애로 겪는 중소 완성차 업체 간 물류 협력 네트워크 구축 및 지원 4.60 3.80 8.40

5a 한국자동차산업협회와 한국해운협회 간의 상생협의체 구성을 통한 협력 
강화 4.20 4.00 8.20

5b 자동차 전용선 대체수단인 컨테이너선 활용도 제고를 위한 컨테이너 
항만 야적장 반입기간 연장(출항 3일전 → 7일전) 4.00 4.20 8.20

7 부산항 항만시설 사용료 인하 및 지원 4.00 3.80 7.80

8 수출물류 애로 해소 전담 대책반 구축 및 운영 3.80 3.80 7.60

9a 부산-중국간 자동차 수출 루트 강화를 통한 유럽 수출 네트워크 구축 4.00 3.20 7.20

9b 르노코리아자동차의 자체 전용선박 보유 및 운항을 위한 규모의 경제 
가능한 생산 규모 확대 4.00 3.20 7.20

11 수출 자동차 화물의 연안 운송 허용 항만의 범위 적극 확대 3.60 3.40 7.00

12 합리적인 운임 적용 및 인하 지원 3.20 3.60 6.80

13 자동차 전용선 선복(적치공간) 확보 지원 3.20 3.40 6.60

14 직접적인 수출 물류 애로 해소보다는 피해 최소화 관점에서의 대책 마련 3.20 3.00 6.20

15 지자체 차원의 지원대책 찾기 어려우므로 내수 확대 지원 필요 2.80 2.00 4.80
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